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Predmet projektu:
Na základe požiadavky objednávateľa mesta Turzovka,  bola spracovaná projektová dokumentácia vybudovanie ochranného stredového ostrovčeka na križovatke ciest II/487 a MK – ul. Obchodná.
Projekt rieši vybudovanie ochranného stredového ostrovčeka  na ceste II/487 v úseku kde je zvýšený pohyb chodcov. V tejto časti dochádza k častému ohrozeniu bezpečnosti na ceste z dôvodu veľkej intenzity dopravy. Výpočet dĺžky navrhovaného odbočovacieho pruhu doľava je zrejmý z prílohy č. 1 Na ceste II/487 pri existujúcom priechode pre chodcov  sa navrhujú stredové ochranné ostrovčeky. Zámerom je zvýrazniť samotnú existenciu priechodu, tak, aby vodiči skutočne rešpektovali potreby chodcov a detí. 
Stredové ostrovčeky sú navrhnuté s vodiacich červeno – bielymi obrubníkov a výplň ostrovčeka je zo zámkovej dlažby. 
Skladba ostrovčeka:

Zámková dlažba                         hr. 100mm

pieskové lôžko  fr. 4-8mm          hr. 50 mm

Spolu                          hr. 150 mm

Bližšie pozri výkres č. 1 a vzorový priečny rez výkres č. 2.             
Daná PD nerieši osvetlenie priechodu pre chodcov. Návrh osvetlenia priechodu pre chodcov vypracovala firma Lightech. Sk – Ing. Eduard Kačík.

Projektová dokumentácia obsahuje aj návrh organizácie dopravy počas výstavby ochranného stredového ostrovčeka. Navrhnutá zostava prenosného dopravného značenia a dopravných zariadení  je zrejmá z výkresu č. 3. S vybudovaním ostrovčeka dôjde aj k zmene  vodorovného dopravného značenia a zvislého dopravného značenia. Navrhnuté trvalé zvislé a vodorovné dopravné značenie je zrejmé z  výkresu č. 4.
Pred každým zásahom do komunikácie je nutné požiadať príslušný cestný správny orgán o vydanie príslušného povolenia v súlade s cestným zákonom a súvisiacimi právnymi predpismi s potrebným časovým predstihom tak, aby neboli narušené dohodnuté harmonogramy prác. Vždy je potrebné vyzvať cestný správny orgán, políciu, správcu cesty ku kontrole, resp. prípadnému doplneniu dopravného značenia a dopravných zariadení.  

Navrhnutá kvalita zvislého značenia:
· rozmer značiek –  základný, podrobnejšie vo výkaze
· vizuálne požiadavky na ZDZ:

· trieda koeficientu jasu R1, R 2, R 3 

· fólia v retroreflexnej úprave triedy 1,2,3 (Ref 1,2,3) – pozri výkaz

· bez prederavenia prednej strany značky, ZDZ zodpovedá triede P3 (predná strana značky nesmie byť v nijakom prípade prevŕtaná)

· ZDZ budú s ochranným okrajom, čo zodpovedá triede E2 (s ochrannou, so zahnutým okrajom, tvarovaným, lisovaným alebo so založeným okrajovým profilom).

· Podklad značiek – plech FeZn, nosiče - FeZn, spojovací materiál s povrchovou úpravou.

Navrhnutá kvalita vodorovného dopravného značenia:

Technicko – kvalitatívne požiadavky pre vodorovné značenie zhotovené aplikovaním a)náterových látok, materiálov tvrdnúcich za studena, 

musí spĺňať minimálne technicko-kvalitatívne požiadavky uvedené v TP 04/2005 MDPaT  so zárukou:

náterové látky 12 mesiacov

materiály tvrdnúce za studena 36 mesiacov

b)vopred pripravených čiar a symbolov ( termoplast resp. predformovaná páska):

musí spĺňať minimálne technicko-kvalitatívne požiadavky do 30 dní po aplikácii:

· retroreflexnosť VDZ pri osvietení svetlami vozidla v podmienkach za sucha musí byť minimálne 300 mcd/m2/lx (TP 04/2005,  Tabuľka  8  - trieda R5) 

· merný koeficient RL pre VDZ v podmienkach za vlhka musí byť minimálne 50 mcd/m2/lx (STN EN 1436:1997/A1:2003, Tabuľka 3 – trieda RW3)

· hodnota protišmykovej odolnosti, vyjadrenej v jednotkách SRT, musí byť minimálne 55 (STN EN 1436, Tabuľka 7 – trieda S3).

Záruka  36 mesiacov.

Doporučenie: 

Uchádzači musia súčasne s predložením cenovej ponuky preukázať parametre použitého materiálu pri predformovanej páske technickými listami a platným slovenským certifikátom preukázania zhody.  Dôvodom je vysoká nadobúdacia cena predformovaných pások. 

Poznámka : 

VDZ – investor zváži podľa svojich možností a klimatických podmienok výber typu navrhovaného VDZ. Spôsob a rozsah nutného odstránenia pôvodného VDZ určí investor. 

Navrhnutá kvalita dopravných zariadení:

Vodiaci obrubník je vodiace bezpečnostné zariadenie, ktoré sa používa na optické a fyzické vymedzenie dopravných ostrovčekov. Je určený najmä na úpravy stredných deliacich ostrovčekov na okružných križovatkách, ktoré sa budujú na zvýšenie bezpečnosti cestnej premávky.
Vodiaci obrubník sa skladá striedavo z bielej a červenej časti:

· výška obrubníka 160 mm,
· šírka obrubníka 155 mm,
· dĺžka obrubníka 580 mm, dĺžka od osi k ose je 430 mm,
· hmotnosť obrubníka 11,5 kg.

Obrázok č. 1 -  Vodiaci obrubník
Zvislé dopravné značenie: 
· bočné a výškové  umiestnenie, vzájomná vzdialenosť

umiestnenie po pravej strane v smere jazdy. Najmenšia vodorovná vzdialenosť bližšieho okraja ZDZ od vonkajšieho okraja spevnenej časti krajnice je 0,50 m (vo výnimočných prípadoch 0,30 m), najväčšia vzdialenosť 2,00 m. Spodný okraj DZ je v obci vo výške min. 2,0 m nad úrovňou vozovky, mimo obce vo výške min. 1,2m. Vzájomná vzdialenosť značiek mimo obce je 50 m, výnimočne 30 m; v obci 20 m, výnimočne 10 m. 
· smerové umiestnenie
ZDZ sa umiestňujú kolmo na os vozovky v smere cestnej premávky. Reflexné dopravné značky sa umiestňujú tak, aby na vodiča pôsobil maximálny účinok odrazu svetelných lúčov reflektorov vozidla zo vzdialenosti približne 100 m mimo obce, v obci približne 50 m. 
Legislatívne podmienky:
Symboly, vyobrazenie a rozmery  dopravných značiek  sú navrhnuté v súlade  so:

· Zákonom č.8/2009 Zz., o cestnej premávke a o zmene a doplnení niektorých zákonov, februar 2009

· Vyhláška č.9/2009 Zz., ktorou sa vykonáva zákon o cestnej premávke a o zmene  a doplnení niektorých zákonov.
· Technickou normou STN 01 8020 „Dopravné značky na pozemných komunikáciách“, júl 200

· Technickou normou STN 01 8020 „Dopravné značky na pozemných komunikáciách, Zmena 1“, december 2003

· Technickou normou STN 01 8020 „Dopravné značky na pozemných komunikáciách, Zmena 2, máj 2005

· Technickou normou STN EN 12899-1 Trvalé zvislé dopravné značky, časť : Trvalé značky, december 2003

· TP 4/2005 „Použitie zvislých a vodorovných dopravných značiek na pozemných komunikáciách“

· Zásadami pre používanie dopravného značenia na pozemných komunikáciách / Schválené MDPa T SR č.j. 1234/270-98 /

· Zásady pre navrhovanie a umiestňovanie orientačného dopravného značenia na diaľnicach (FMD: 1991).

Záverečné ustanovenia:
Výrobu, osadenie a montáž DZ môže vykonať len organizácia s oprávnením k takejto činnosti. K ich umiestneniu je potrebné požiadať o vydanie povolenia príslušným cestným správnym orgánom.

Bezpečnosť pri práci :

Výstražné oblečenie – osoby, ktoré sa trvalo alebo príležitostne pohybujú v dopravnom priestore mimo chodníkov a pracoviska (neoddelené od cestnej premávky účinným ochranným zariadením)  chráneného iba pozdĺžnou uzáverou sú povinné v záujme svojej osobnej ochrany nosiť výstražné oblečenie, nakoľko predstavujú veľké riziko.    

V Martine  07/2013



                                         Ing. Peter Mišanko
PRÍLOHA č. 1
Odbočovací pruh doľava (smer na Makov): 

a, Odbočovací pruh pre odbočenie vľavo (STN 736102, čl.6.3 ) 

Lobd = Lv + Ld + Lc
Pričom : Lv – vyraďovací úsek tab. 3 pre vn = 60 km/h => Lv = 60m

Ld – spomaľovací úsek čl. 6.3.3 STN 736102

Navrhovaný za týchto predpokladov :

Vn = 60 km/h , Vc = 30 km/h (rýchlosť na konci spomaľovacieho úseku)
Potom pri týchto predpokladoch je stanovená dĺžka Ld = 30 m (obr. 6 STN 736102)
Lc – čakací úsek  Lc = 20 m                                 

Celková dĺžka odboč. Pruhu vľavo je potom: Lobd = 60 + 30 + 20 = 110 m
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